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Getriebe mit rasselfreier Verbindung zwischen Kupplungskorb und 

Mitnehmerscheibe 

Die Erfindung betrifft ein Getriebe mit rasselfreier Verbindung zwischen Kupplungskorb 
und Mitnehmerscheibe, bei der die Mitnehmerscheibe an ihrem Aulienumfang Zahne 
und Zahnlucken aufweist, die mit korrespondierenden Zahnlucken bzw. Zahnen im 
Kupplungskorb eine Steckverzahnung bilden. 

Derartige Verbindungen zwischen der mit einer Getriebeeingangswelle antriebswirksam 
verbundenen Mitnehmerscheibe und dem beispielsweise die Reibbelage tragenden 
Kupplungskorb eines Getriebes sind aus dem Stand der Technik allgemein bekannt. Die 
Paarung der Zahne bzw. Zahnlucken der Mitnehmerscheibe und des Kupplungskorbes 
erfolgt dabei ublicherweise so, dafi die Mitnehmerscheibe mit einem geringen Spiel bei 
der Montage des Getriebes in den Kupplungskorb einsteckbar ist. 

Da insbesondere Dieselmotoren, aber auch Motore wie mit einer geringen 
Zylinderanzahl, insbesondere bei niedrigen Motordrehzahlen und geringem 
Motordrehmoment Drehungleichformigkeiten aufweisen, fuhrt ein fur den Zusammenbau 
von Mitnehmerscheibe und Kupplungskorb vorteilhafte Umfangsspiel zu nachteiligen 
Rasselgerauschen und VerschleifJerscheinungen an den Zahnen von Mitnehmerscheibe 
und Kupplungskorb. 

Zur Vermeidung dieser Nachteile ist es aus dem Stand der Technik bekannt, die 
Zahnflanken der Zahne von Mitnehmerscheibe und/oder Kupplungskorb durch nitrieren 
zu harten urn damit die Verschleilifestigkeit zu erhohen. Aufierdem kann ein zu grofces 
und damit nachteiliges Zahnflankenspiel dadurch reduziert werden, dad Paarungen von 
Mitnehmerscheiben und Kupplungskorben auszuwahlen werden, bei denen die 
beschriebene Steckverzahnung zu einem moglichst geringen Zahnflankenspiel fuhrt. 

Diese bekannten Mafinahmen zur Reduzierung des Zahnflankenspiels und damit zur 
Vermeidung von Rasselschwingungen in diesem Bereich des Getriebes sind 
vergleichsweise teuer und aufwendig. Die Aufgabe und die Erfindung ist es daher, eine 
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moglichst kostengunstige und das oben beschriebene Getrieberasseln sicher 
vermeidende Verzahnungsverbindung zwischen einer Mitnehmerscheibe und einem 
Kupplungskorb vorzustellen. 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus den Merkmalen des Hauptanspruchs, 
wahrend vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung den 
Unteranspruchen entnehmbar sind. 

Demnach wird also vorgeschlagen, wenigstens einen der Zahne der Mitnehmerscheibe 
und/oder wenigstens einen der Zahne des Kupplungskorbes mit axial ausgerichteten 
Schlitzen zu versehen. Ebenso sind derartige Schlitze in den Zahnlucken des 
Kupplungskorbes sinnvoll. 

Diese Schlitze fuhren im Bereich der Steckverzahnung zwischen Mitnehmerscheibe und 
Kupplungskorb zu einer gezielten Materialschwachung in Umfangsrichtung, durch die 
die Zahne bzw. Zahnlucken etwas biegeweicher als ohne diesen Schlitz sind. Das 
Einfiihren der Mitnehmerscheibe in die Verzahnung des Kupplungskorbes fuhrt bei 
einem Ubermaft in der Zahnbreite wenigstens einer der Zahne von Mitnehmerscheibe 
Oder Kupplungskorb zu einer Aufweitung bzw. zu einem Zusammendrucken des 
benachbarten Verzahnungspartners (z.B. Zahnlucke im Kupplungskorb). Eine derartig in 
den Kupplungskorb spielfrei eingefuhrte Mitnehmerscheibe sitzt dadurch derart test in 
der Steckverzahnung, dafi keine Relativbewegung der beiden Bauteile zueinander mehr 
moglich ist. Auf diese Weise wird sehr vorteilhaft eine rasselfreie Verbindung zwischen 
der Mitnehmerscheibe und dem Kupplungskorb erzielt. 

Zum leichteren Einfiihren der Mitnehmerscheibe in den Kupplungskorb konnen in einer 
vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung die Stirnseiten wenigstens eines Korbzahnes 
und/oder wenigstens eines Mitnehmerscheibenzahnes Einfuhrschragen aufweisen. 

Eine Ausfuhrungsform der Erfindung lalit sich anhand der Beschreibung beigefugten 
Zeichnung erlautern. Darin zeigen 

Fig. 1 einen vertikalen Schnitt durch ein Doppelkupplungsgetriebe im Bereich des 
Kupplungskorbes und 
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Fig. 2 eine schematische Darstellung von Mitnehmerscheibe und Kupplungskorb vor 
ihrem Zusammenfuhren und 

Fig. 3 eine Darstellung wie in Fig. 2, jedoch mit einer weiteren Ausfuhrungsform der 
Erfindung. 

In Figur 1 ist mit der Bezugsziffer 1 der Teilbereich eines Doppelkupplungsgetriebes 
dargestellt, in dem der Kupplungskorb 2 antriebswirksam mit einer Mitnehmerscheibe 3 
drehfest verbunden ist. Die Mitnehmerscheibe 3 sitzt ihrerseits drehfest und 
antriebswirksam auf einer Getriebeeingangswelle 4, welche von einer hier nicht 
dargestellten Kurbelwelle eines Antriebsmotors angetrieben wird. Der Kupplungskorb 2 
selbst dient in bekannter Weise als Trager fur die Reibbelage der beiden Kupplungen 
des Doppelkupplungsgetriebes. 

Die antriebswirksame Verbindung zwischen der Mitnehmerscheibe 3 und dem 
Kupplungskorb 2 erfolgt in dem durch einen Kreis 5 naher gekennzeichneten Bereich 
mittels einer Steckverzahnung, die in Figur 2 in einer schematischen perspektivischen 
Darstellung gezeigt ist. 

In dieser Figur 2 ist einerseits der Kupplungskorb 2 erkennbar, dessen 
Verbindungsbereich mit Zahnen 11 und Zahnlucken 8 versehen ist. In diesen 
Verzahnungsbereich 11,8 konnen Zahne 6 und Zahnlucken 15 der Mitnehmerscheibe 3 
eingreifen, die zur Erzielung der gewunschten Steckverbindung in Richtung des Pfeils 
14 in den Kupplungskorb 2 einzuschieben ist. 

Zur Erreichung der gewunschten rasselfreien, d. h. verdrehspielfreien, 
Steckverzahnungsverbindung zwischen der Mitnehmerscheibe 3 und dem 
Kupplungskorb 2 ist vorgesehen, daft wenigstens einer der Zahne 6 der 
Mitnehmerscheibe 3 einen radial nach aufien offnenden und axial ausgerichteten Schlitz 
7 aufweist, der zu einer in ihren Auswirkungen zuvor genau festgelegten Verringerung 
der Biegesteifigkeit der rechts- und linksseitigen Bereiche des Zahnes 6 der 
Mitnehmerscheibe 3 fiihrt. 

Eine derartige gezielte Reduzierung der Biegesteifigkeit der Zahne 11 bzw. Zahnlucken 
1 1 kann auch am Kupplungskorb 2 ausgefuhrt sein. Wie Figur 2 deutlich entnehmbar ist, 



K 10221-mar-kk 



-4- 

konnen alternativ Oder additiv neben den Zahnen 6 der Mitnehmerscheibe auch die 
Zahne 11 bzw. die Zahnlucken 8 mit Schlitzen 9, 10 versehen sein, die im Bereich der 
Steckverzahnung zwischen Mitnehmerscheibe und Kupplungskorb zu der gezielten 
Materialschwachung fuhren. 

Zusatzlich zu den erwahnten Schlitzen ist die Zahndicke 16 wenigstens eines der Zahne 
6 der Mitnehmerscheibe 3 grofier ist als die Zahnluckenweite 17 der Mitnehmerscheibe 
2, so dad die Mitnehmerscheibe 3 unter Aufbringung einer Einpresskraft derart fest in 
den Kupplungskorb eingeschoben werden kann, dafi dies zu einer Aufweitung der 
Zahnlucken 8 im Bereich des Schlitzes 9 bzw. zu einem Zusammenpressen der Zahne 

6, 11 im Bereich der Schlitze 7 und 10 fuhrt. Die so auf die Zahnflanken der 
Steckverzahnungselemente aufgebrachte Normalkraft fuhrt zu einer verdrehspielfreien 
Steckverzahnungsverbindung, bei der die sonst ublichen Rasselgerausche vermieden 
werden. 

Zum leichteren Einfuhren der Mitnehmerscheibe 3 in den Kupplungskorb 2 sind in 
diesem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung an den Stirnseiten der Zahne 6, der 
Mitnehmerscheibe 3 und/oder an den Stirnseiten der Zahnlucken 8 des 
Kupplungskorbes Einfuhrungsschragen 12, 13 vorgesehen. Diese Einfuhrungsschragen 
12, 13 konnen an alien Stirnseiten der Verzahnungspartner Oder aber auch nur an 
einzelnen Zahnen oder Zahnlucken ausgebildet sein. 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung kann gemali Figur 3 vorgesehen sein, 
dafc nur einzelne Zahne bzw. nur ein einzelner Zahn 6 der Mitnehmerscheibe 3 einen 
Schlitz 7 aufweist, wahrend die Zahne 1 1 und Zahnlucken 8 des Kupplungskorbes 2 
uber keine solcher Schlitze verfugen. 

Es kann jedoch auch vorgesehen sein, dafi nur ein einzelner Zahn 6 der 
Mitnehmerscheibe 3 und die gegenuberliegende Zahnlucke 8' uber einen solchen Schlitz 

7, 9' verfugt. 
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PATENTANSPRUCHE 

1. Getriebe mit rasselfreier Verbindung zwischen Kupplungskorb (2) und 
Mitnehmerscheibe (3), bei der die Mitnehmerscheibe (3) an ihrem Aulienumfang 
iiber Zahne (6) und Zahnlucken (15) verfugt, bei der der Kupplungskorb (2) an 
seinem AufJenumfang zu den Zahnen (6) und Zahnlucken (15) der 
Mitnehmerscheibe (3) korrespondierende Zahne (11) und Zahnlucken (8) aufweist 
und bei der die Mitnehmerscheibe (3) im Sinne einer Steckverzahnung axial den 
Kupplungskorb (2) einsteckbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dad wenigstens einer der Zahne (6) der Mitnehmerscheibe (3) und/oder wenigstens 
einer der Zahne (11) des Kupplungskorbes (2) axial ausgerichtete Schlitze (7, 10) 
aufweisen, und daft die Zahndicke (16) wenigstens einer der Zahne (6) der 
Mitnehmerscheibe (3) groder ist als wenigstens eine der Zahnluckenweiten (17) des 
Kupplungskorbes (2). 

2. Getriebe gemaft Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft wenigstens einer der 
Zahnlucken (8) des Kupplungskorbes (2) einen Schlitz (11) aufweist. 

3. Getriebe nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 2, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Stirnseiten wenigstens einer Korbzahnlucke (9) und/oder 
wenigstens eines Mitnehmerscheibenzahnes (6) Einfuhrungsschragen (12, 13) 
aufweisen. 



K 10221-mar-kk 



-7- 



ZUSAMMENFASSUNG 

Getriebe mit rasselfreier Verbindung zwischen Kupplungskorb und 

Mitnehmerscheibe 

Es wird ein Getriebe mit einer rasselfreien Verbindung an zwischen dem Kupplungskorb 
und der Mitnehmerscheibe vorgestellt, bei der die Mitnehmerscheibe (3) an ihrem 
AufJenumfang Zahne (6) und Zahnliicken (15) aufweist, bei der Kupplungskorb (2) an 
seinem AufJenumfang zu den Zahnen (6) und Zahnliicken (15) der Mitnehmerscheibe 
(3) korrespondierende Zahne (11) und Zahnliicken (8) aufweist und bei der die 
Mitnehmerscheibe (3) im Sinne einer Steckverzahnung innerhalb des Kupplungskorbes 
(2) angeordnet ist. 

Zur Erzielung einer verdrehspielfreien und damit rasselgerauschfreien 
Steckverzahnungsverbindung zwischen der Mitnehmerscheibe (3) und dem 
Kupplungskorb (2) wird vorgeschlagen, dali wenigstens einer der Zahne (6) der 
Mitnehmerscheibe (3) und/oder wenigstens einer der Zahne (11) des Kupplungskorbes 
(2) Schlitze (7) und (10) aufweisen und das die Zahndicke 16 wenigstens einer der 
Zahne der Mitnehmerscheibe (3) grofter ist als wenigstens eine der Zahnluckenweiten 
(17) des Kupplungskorbes (2). 



(Figur 2) 



